Reisebericht (iber eine Tunesienrei-
se vom 24. 12. 94 bis zum 07. 01. 95

Veranstalter: Doris und Jirg Sollberger,
VOODOOVISION, 3282 Bargen
Teilnenmer: 44 Personen in 17 Geldnde-
wagen, aufgeteilt in finf Kleingruppen
Mein Leitmotto dieser Reise: «Denn er-
stens kommt es anders und zweitens als
man denki...»

An einem sonnigen Wochenende an-
fangs Oktober fand ein erstes Vorberai-
tungstreffen bei Doris und Jdrg bei ihrem
Travel-Shop in Ins statt. Anlasslich dieses
Treffens lernten wir uns gegenseitig in
der Reisegruppe kennen, und es wurden
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kleine Gruppchen gebildet, die ausser-
halb der Fixpunkte (Fahre, Dunendurch-
querung, Silvesterparty) fur sich allein
durchs Land reisen sallten.

Doris und Jurg gaben uns jede Menge
nutzlicher Tips und Hinweise fur die Rei-
sevorbereitungen, die abgegebene Rei-
secheckliste darf im Nachhinein als sehr
praktisch bezeichnet werden. Bei aller
Ernsthaftigkeit blieb jedoch genitgend
Raum fur das gemitliche Beisammensein
nach dem MNachtessen am Feuer. Da
noch ein paar Fragen offen blieben, wur-
de ein zweites Treffen Ende November
verginbart.

Mein Land-Rover war reisefertig. Es war
recht kalt auf dem Weg durch den Gott-
hard, immerhin verfgt mein «Liseli» Uber
eine Einrichtung (bei anderen Fahrzeu-
gen Heizung genannt), die dafir sorgte,
dass elwas weniger kalte Luft ins Innere
stromte. Selbar hatte ich noch nie gine
Fahre benutzt, doch aus den Erzénlun-
gen eines Nachbars, der seine Ferien
alljghrlich in Finnland verbringt, glaubte

bevor es soweit kam, gab es fdr mich
bereils wieder einiges zu tun.

Leuten, die in Land-Rovern herumfahren,
geht offenbar der Rufl voraus, dass sie
sich mit allerlei Mechanik auskennen. So
wurde ich denn von einem ltaliener ange-
fragt, ob ich ihm nicht mit Hilte von Uber-
briockungskabeln das Auto wieder zum
Laufen bringen kénnte. Es war ein Golf
GTD, und das Abdecken der Batterie hat-
te beinahe einen Haftpflichtfall provo-
ziert, denn die modernen Plastikautos
sind noch weit weniger servicefreundlich,
als meine kuriose altenglische Konstruk-
tion. Trotzdem fanden wir die Batterie-
klemmen und ein glnstig stehendes
Spenderfahrzeug, so dass auch diese
Touristen aus eigener Motaorkraft von der
Fahre gelangten. Der Landy neben uns
hatte nach einen Plattfuss, den Rainer
und ich dann auch noch mit Hilfe der
Handpumpe provisorisch zu beheben
halfen. So hatte ich denn beim Ausschif-
fen bereits schwarze Hande, obwohl
mein «Liseli» noch nicht den geringsten
Ansatz einer Stoérung wahrnehmen liess.
Die Zollformalitaten nahmen nicht einmal
den Umfang eines normalen Grenziber-
trittes eines Schweizerblrgers in Koblenz
an, so dass wir ziemlich speditiv auf tu-
nesischem Boden standen, was um so
erstaunlicher war, wenn man sah, welche
Menge von zum Teil kurios beladenen
Fahrzeugen einreisen wollte.

Nach einer Hotellbernachtung in Tunis
fanden wir dank Rainers gutem Splrsinn
nicht nur quer durch Tunis, sondern fuh-
ren anschliessend auf einer veritablen
Route touristigue, die uns mit dem An-
blick eines phanomenalen Agquédukles
verwohnte. So um die Mittagszeit mach-
ten wir etwas, was einem normalerwsise
jeder Reisefunhrer unter Androhung von
Montezumas Rache verbietet: Bei einem
Haus, vor welchem das Fell eines frisch
geschlachteten Schafes hing und ein
Holzkohlenfeuerchen glimmte, hielten wir
auf Rainers Anraten, kauften ein Kilo
Fleisch und liessen es uns gleich grillie-
ren. Es war vom Feinsten!

Die schinste Medina des Maghreb

Diese Aussage Uber die Altstadt von Kai-
rouan ist einem Reisefihrer entnommen,
unsere Eindrlicke liessen den Schluss zu,
dass es sich dabei nicht um eine Uber-
treibung handelt. Die Fahrt von Kairouan
nach Gafsa am Morgen des 27.12. war
vor allem durch das herrliche Wetter ge-
pragt. Daher schalteten wir ab und zu
einen kurzen Fotohalt ein. Gafsa hinge-
gen durchfuhren wir chne anzuhalten, da
wir am Abend rechizeitig in Douz ankom-
men wollten. In Richtung El Guetar, ca.
3 km nach Gafsa stillten wir die Untiere in
unseren Innereien an einem Holzkohlen-
grill auf die weiter oben schon beschrie-
bene Art. Nachdem der Hunger gestillt
war, fuhren wir noch ca. 15 km auf der
Asphalistrasse in Richtung Gabés, um
dann in studlicher Richiung die Piste nach
Kebili unter die Rader zu nehmen. Die
Qualitat der Piste wariierte zwischen
Bachbett und Autobahn, wobei fairerwei-
se gesagl werden muss, dass die zweite
Qualitatsart Uberwiegte. Es gab Stellen,
wo wir so richtig Staub aufwirbeln konn-

und ich hatten wenig Probleme, die Di-
nen zu meistern, was uns jeweils an der
Weiterfahrt hinderte war nicht der Sand,
sondern die darin versenkten Autos. Am
Abhang einer grossen Dlne errichteten
wir das Nachtlager, das Drehlicht auf
Gerts Landy zeigte den nachfolgenden
Gruppen den richtigen Weg. Am Lager-
feuer konnten wir einen Sternenhimmel
erblicken, den man bei uns nur in alpinen
Hoéhenlagen bei Kalte in solchem Reich-
tum erleben kann. Etwas abseits des Feu-
ers erdffnete sich eine Sternenpracht, die
nicht mit Worten beschrieben werden
kann.

Der Morgen des 30. Dezembers versetz-

te selbst die prosaischsten Gemiter in
eine poetische Stimmung. Kurz ver Son-
nenaufgang war am Horizont der Mond
mit einer hauchdlinnen Sichel um die als
Ganzes sichtbare Kugel zu erblicken,
das warme Licht des Sonnenaufgangs in
den Diinen liess die Schénheit der Wilste
voll zur Geltung kommen.

Nach dem Frihstick brachen wir ge-
starkt zur zweiten Etappe unserer Dlnen-
durchquerung auf. Die Dunen waren et-
was weicher als die vom Vorlag, so dass
auch ich es fertigbrachte, mein «Liseli»
einzusanden, als ich an Max' ebenfalls
eingelochtem Nissan zwecks Abschlepp-
hilfe vorbeifahren waollte. Mit Hilfe von
Gerts Seilwinde kriegten wir beide Autos
wieder flott, so dass die Fahrt weiterge-
hen kannte. Etwas weiter varn gelangten
wir an eine Passage, von der wir noch
nichl ahnten, dass wir sie erst Stunden
spéater wieder verlassen wirden.

Murphi’s Gesetz...

Zuerst steckte eigentlich nur ein Fahr-
zeug im Sand fest, die tbrigen hielten an
und halfen oder warteten, bis es weiter-
gehen sollte. Max und Herbie waren bej-
de mit Schaufeln und Schieben beschéf-
tigt, als sich Fritz ans Steuer des Nissan
von Max setzte, um uns sein fahrerisches
Kénnen zu demonsirieren. Dieses be-
stand darin, dass der Nissan 30 Meter
weiter bis aufs Chassis im Sand steckte.
Erste Bergeversuche mit «Liseli» und
Bergegurt blieben erfolglos, so dass Gert
mit seiner Seilwinde zu Hilfe kam. Nach-

denn die Wege der kleinen Gruppchen
trennten sich. Nach dem Abschied fuhren
wir (das bewdhrte Gruppchen Maonika
und Gert, Rainer, Max, Herbert und ich)
ca. 15 km in dsllicher Richtung, wo wir
dann tatsdchlich auf die ersehnte Pipe-
line-Piste stiessen. Abgesehen von ganz
wenigen Schlagléchern und einigen
Sandverwehungen war diese fast wie ei-
ne Autobahn zu befahren, wir kamen
recht ztigig voran,

Weisser geht’s nicht

In Kebili wurde noch kurz das nétigste
eingekauft. Danach fuhren wir weiter in
Richtung Tozeur tiber den Chott el Jerid
Kurz nach Kebili verdunkelte sich der
Himmel im Norden dermassen, dass wir
schon glaubten, in einen Sandsturm zu
geraten. Diese Suppe wurde allerdings
nicht so heiss gegessen, wie sie gekocht
schien, so dass wir in der grossen Salz-
ebene des Chott el Jerid ab und zu sogar
einige Sonnenstrahlen geniessen konn-
ten.

Die Fahrt durch diese riesige, total flache
Landschaft von durchgehend hellgrauer
bis weisser Tonung war fUr einen Alpen-
landbewohner wie mich schon sehr ein-
dricklich. Das schwarze Band der Stras-
se — nur ab und zu durch Cafés und
Souvenirstande aufgelockert — verlief
schnurgerade ins weisse Nichts. Fast wie
als Mahnmal fir waghalsige Off-Roadies
stand irgendwo in der weissen Weite das
nalb versunkene Wrack eines Autobus-
ses, der wohl ‘'mal einen Weg abseits der
Strasse gesucht hatte. Die normale Stras-
se nach Tamerza entpuppte sich als veri-
table Passstrasse mit Serpentinen, so
dass ich ob der Lenkarbeit mit meinem
«|iseli» beinahe einen Muskelkater krieg-
te (weibliche Wesen sind halt nun ‘mal
sehr schwer zu lenken!). Die Strasse
schien Ubrigens recht schnell gebaut
worden zu sein, die Bauvausfuhrung ent-
sprach ungefahr dem Stil und der Quali-
tat der Arbeit der Genietruppen der
Schweizer Armee! Die Nahe der algeri-
schen Grenze forderte offenbar ihren Tri-
but, Die Strecke Midés — Redeyef — Mou-
lares war problemlos zu schaffen, das
schone Wetter starkte unseren Optimis-
mus, noch bei hellem Tag in El Kef sinzu-
treffen.

Ca. 8 km nach Moulares bogen wir links
ab, um auf die als Asphaltstrasse auf der
Karte eingezeichnete Strasse Nr. 122 in
nordostlicher Richtung nach Mejen Bel
Abbes zu gelangen. Nach ca. 2 km Fahrt
aing der Asphaltbelag abrupt in eine
Schotterpiste (ber. Nur der respektable
Zustand der Piste und das nahe Bahnge-
leise liessen uns ahnen, auf dem richti-
gen Weg zu sein.

Bei einem Ort namens Sidi Boubaker
hiess es nordwestlich halten, um spater
wieder in norddstlicher Richtung weiter-
zukommen. Es gab allerdings weit und
breit kein Anzeichen einer Richtungsan-
derung, doch da auf der Karte nicht ein-
mal der Ansatz eines Eselpfades in der
MNéhe eingezeichnet war, musste es ganz
ginfach die richtige Strasse sein. Zwei
Dérfer weiter hielt uns ein Uniformierter
an, um uns mitzuteilen, dass die Grenze
nach Algerien gesperrt sei und wir um-

ich zu wissen, dass das Einschiffen eine
wohlorganisierte Routinetbung sei. Doch
getreu dem Leitmotio gab es keinerlei
Vorselektion der Fahrzeuge bezuglich
Gewicht oder Hohe.

A propos Autos: wer einmal erfahren will,
wieviel Ware sich in, um und auf einem
normalen PW verstauen lasst, der schaue
sich in Genua um, wenn die arabischen
Gastarbeiter nach Hause fahren. Da war
zum Beispiel ein Renault 21, der war so
hoch beladen (Kuhlschrank, Sofa, Fau-
teuils...), dass ich auf dem Dach meines

Landys stehen musste, um den Uberblick

zU bekommen! Auch innen war das Auto

total vollgestopft, ich weiss heute noch
nicht, wie der Fahrer jeweils den Schalt-
hebel fand. Dabei betrug die Bodenfrei-
heit noch ca. 7 cm, was nur maglich ist,

wenn die Gummipuffer noch relativ neu

und verformbar sind....
Nachdem wir dann doch nech im Schiff
parkiert hatten, suchten wir unser Deck,

ten, was uns natlrlich Spass bereitete.
Uber den Schott el Fedjaj kam zum ersten
Mal Wistenfeeling auf, weit und breit kei-
ne Wegetation, daflr Luftspiegelungen
am Horizent. Gert geriet ins Schwarmen:
«Diese Weite — diese Ferne!» Es salite
nicht das letzte Mal sein, dass er solche
Gefunlsausserungen von sich gab,

Qb der Rattlerei im ersten Teil der Piste
war an Gerts Landy der Rohrrahmen der
Sandblechhalterung zu Bruch gegangen.
In Kebili fanden wir sine Reparaturwerk-
statte, die nach anfanglichem Zégern be-
reit war, das gebrochene Rohr zu
schweissen. Der Mechaniker hatte an-
fanglich wohl befurchtet, das ganze
Chassis sei zu schweissen, so dass er um
seine Gasvorrdte zitterte. Als er jedoch
das gebrochene Rohr sah, begann er un-
verzuglich mit der Arbeit. Er bemalte so-
gar die Schweissnaht mit der passenden
schwarzen Farbe! Nachdem erstaunlich
wenige Dinar den Besitzer gewechselt
hatten, fuhren wir weiter in Richtung
Douz.

Treffpunkt Douz - grosses Sahara-
Festival

In Douz angekommen traf uns beinahe
der Schlag ob der immensen Menschen-
menge in dieser Stadt. Offenbar hatte
das Sahara-Festival eine grosse Anzie-
hungskraft auf alle méglichen Leute aus-
geiibt. Nach kurzem Suchen fanden wir
den von Jirg angegebenen Camping
«Desert Club», wo wir wie verabredet auf
die anderen Reisegruppen trafen. Es gab
bereits erste Erlebnisse zu berichten,
auch das wohlverdiente Bier aus Rainers
schier unerschopflichen Quellen wurde
genossen. Nach dem Abendessen ftraf
man sich am grossen Feuer, das Material
dazu hatten wir eigenhandig herbeige-
schleppt.

Am anderen Morgen mussten wir schon
ziemlich fruh aus den Schlafsécken krie-
chen, eine Fahrtin ein Sandrosenfeld war
angesagt. Derweil Gert in der Stadt eine
Occasions-Lichtmaschine organisierte,
fuhr der Rest der Gruppe auf wirren We-
gen in den Sanddlnen herum, bis wir
dann doch noch im Sandrosenfeld anka-
men. Lange konnte ich mich jedoch nicht

Silvester/Neujahr
in der Sahara

wo uns Marc (ein VOODOO-Reiseteilneh-
mer aus Frankreich) die Zimmer zuteilie.

Kaum war das Gepack deponiert, stlrz-

ten wir uns an die Bar, deren Standort wir

uns vorsichtigerweise schon kurz nach
dem Eintreffen eingeprégl hatten, um
den inneren Schweinehund elendiglich
im Bier zu ersaufen. Dabei vereinsamten

wir keineswegs, es konnte sich bei der

Mehrzah! der Passagiere in unserer Klas-
se also keineswegs um extrem glaubige
Moslems handeln.

Nachdem «Bodlkstoff» in ausreichender
Menge gebunkert war, Uberzeugten wir
uns davon, dass die angegebene Zeit fir
das Abendessen alles andere als gin Ge-
richt war, die Besatzung hatte das Kunst-
stick fertiggebracht, innert kirzester Zeit
alle Passagiere unterzubringen und
gleichzeitig die Kiche unter Dampf zu
setzen. Wir liessen uns (hervorragend)
bedienen, das Essen war auch fur ver-
wahnte Gaumen mehr als nur geniessbar
Nach dem Essen zog es uns erneut an die
Bar,

Land in Sicht

Man hatte uns gewarnt, dass das Aus-
schiffen und die tunesischen Zollformali-
taten eine enorme Geduldsprobe sein
wuirden. Also stellten wir uns auf ein lang-
wieriges Einreiseverfahren ein, als das
Schiff am Abend in Tunis anlegte. Doch

der Rosensuche widmen, denn an einem
japanischen Gelandebus hiess es die zu
langen Stossdampfer ausbauen, da sie
nach jeder Diine voll durchschlugen. Mit
viel Bakschisch in flisssiger Ferm wurde
verhindert, dass ich hier Besitzer und Au-
tomarke erwahne. Wir fuhren weiter zum
Sahara-Festival. Dieses hatte ich mir al-
lerdings etwas anders vorgestellt, so als
eine Art Rummelplatz, doch die farben-
prachtigen Darbietungen vor der Triblne
waren auch eine Augenwelde. Ganz aus
der Nahe konnte ich erkennen, dass eing
Kamelzunge eine ziemlich schlabberige
Angelegenheitist. Auch ein Hochzeitssitz
auf einem Kamel war zu sehen, die Brau-
te der Wiiste missen eine ausgezeichne-
te Seefestigkeit aufweisen! Ein ganz be-
sonderer Leckerbissen waren aber dig
waghalsigen Reiter-Kunststlcke, die
dem Publikum dargeboten wurden, Was
da die Wustensdhne auf ihren feurigen
Pferden zeigten, sah selbst aus grésserer
Distanz geradezu halsbrecherisch aus,
umso mehr tberraschte die Leichtigkeit,
mit der die Reiter ihre Fertigkeiten de-
monstrierten.

Ab durch die Wiiste

Da wir am anderen Morgen zur Ddnen-
durchquerung in Richtung Ksar Ghilans
aufbrechen wolllen, wurden am Vor-
abend die Autos noch einmal grindlich
durchgecheckt. Zum Trost der neidvoll
gepriften Besitzer reparaturanfalliger
Fahrzeuge muss ich hier eingestehen,
dass auch mein Aulo einer Reparatur be-
durfte: die Glihlampe des Standlichis
vorne rechts musste ersetzt werden!
Auch die Hupe eines japanischen Gelan-
debusses konnte wieder zum Ténen ge-
bracht werden, so dass das Risiko von
Unfallen innerorts massiv vermindert wer-
den konnte. Aus weiter oben schon er-
wahnten Grinden ist es mir hier nicht
gestattet, Besitzer und Marke zu erwah-
nen.

Gegen den Mittag des 29. Dezembers
brachen wir zur DOnendurchquerung auf,
eine lockere Schraube im Zundverteiler
von Gert sorgte flir Knallgerdusche und
eine erste Verzogerung der Fahrt. Da-
nach kamen wir recht flott voran, Rainer
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dem Gerts Landy mit einem zusétzlichen
Fahrzeug gesichert war, gelang es tat-
sachlich, Max' Gefahrt wieder flott zu
kriegen. Dabei gab es allerdings einen
heftigen Knall und unter Gerts Landy sah
man irgendwelche Teile nerumfliegen.
Bei genauerem Hinsehen zeigte sich,
dass die Muttern von drei der insgesamt
vier U-Bolzen, die die Vorderachse mit
den Blattfedern verbinden, ausgerissen
waren. Gemeinsam reparierten wir das
Malheur und verschweijssten die Muttern
sicherheitshalber an den U-Bolzen unter
Zuhilfenahme zweier Fahrzeugbatterien
und dem Voodoo-Schweisspatent.

Mit etwas Verspatung erreichten wir dann
unser Machtlager, wo wir uns ausgiebig
mit Bier und ausreichend gewlrztem Ge-
museeintopf von den Strapazen erholten.
Nach dem Essen sorgte dann unser Fuh-
rer am Lagerfeuer far etwas Stimmung.
Sein einpragsames Lied «Hallah hallah
jababa, Sidi Mansour jababa...» bereitete
besonders Sévrine aus dem Welschland
enormen Spass. Einmal mehr schlief ich
trotz klirrender Kalte wohlig warm in mei-
nem Schlafsack, die Bezugsquelle nenne
ich gerne: VOODOOVISION Travel-Shop.
Die Fahrt zum Ksar Ghilane am Morgen
des Silvestertags hatte noch ein paar
nahrhafte Dinen zu bieten. Ein besonde-
rer Genuss fur die Landy-Fahrer waren
die vielen Toyotas, die jeweils bis zum
Chassis im Sand steckten. Beim Beob-
achten der Art und Weise, wie diese Au-
tos versenkt wurden, drangte sich jedoch
selbst dem befangenen Betrachter die
Frage auf, ob es denn wirklich nur am
Fabrikat liege. (Dem unbefangenen Le-
ser drangt sich vielleicht die Frage auf,
ob der Autor nicht ab und zu Uber eine
gewisse Boshaftigkeit verfuge.)

Ksar Ghilane les Bains

Mitten in der Oase bei Ksar Ghilane hatte
es einen grossen Teich mit nahezu kor-
perwarmem Wasser. Nachdem der Ver-
fasser die ersten Uberlebenden dem
dampfenden Nass entsteigen sah, wagte
er sich schliesslich auch selbst in die
warmen Fluten, Als kurze Zeit spater
dann Jurg mit einer Dose Bier im Wasser
erschien, bestatigte sich die Richtigkeit

kehren mussten. Etwas ratlos wendeten
wir, um danach einmdtig zum Schluss zu
kommen, dass die schone Asphaltstras-
se, die uns hierher gebracht hatte, auf
der Karte lediglich als ausgetrocknetes
Flussbelt eingezeichnel war. Zurtck in
Sidi Boubaker suchten wir erneut einen
Weg nach Nordosten, doch ausser Ge-
museplantagen war weit und breit nichts
auszumachen. Also fuhren wir halt in sid-
ostlicher Richtung weg, um auf die Stras-
se Nr. 17 (Gafsa - Feriana) zu gelangen.
Langsam begann sich der Himmel zu ver-
distern und béiger Wind kam auf.

Schliesslich erreichten wir die Sirasse
Gafsa — Feriana, so dass die Fahrt nun
etwas zUgiger vorangehen sollte. Als wir
durch die erleuchteten Strassen von El
Kef fuhren, bemerkten wir zu unserem
Erstaunen, dass hier regelrechte Schnee-

dieses Entschlusses. Einiges héarter als
das Einsteigen war jedoch danach das
Verlassen des warmen Wassers, denn die
Lufttemperatur entsprach durchaus win-
terlichen Gepflogenheiten. Der Gedanke
ans Bier im Auto war sicher ein guter
Ansporn, sich pudelnass in die kalte Luft
zu begeben. Nach dieser kostlichen Er-
frischung fuhren wir noch die letzten ca.
20 Kilometer hinaus zu unserem definiti-
ven Lagerplatz,

Silvesterparty

Nachdem das Lager errichtet und die
Haare gewaschen waren, wurde die na-
here Umgebung besichtigt. Unsere Fest-
zelte waren von den Fihrern bereits er-
richtet worden, die festlich gedeckte Ta-
fel liess bereits ahnen, was uns erwarte-
te. Am artesischen Brunnen war inzwi-
schen wegen des Sonnenuntergangs ei-
ne wahre Photoepidemie ausgebrochen,
das am meisten fotografierte Sujet durfte
wohl der Wasserstrahl mit dahinterliegen-
der Sonne und davorstehendem Einhei-
mischem gewesen sein, Danach trafen
wir uns zum Essen. Zuerst wurde uns von
den Fuihrern gezeigt, wie man in der Wi-
ste Brot und Fleisch zubereitet: eingegra-
ben im durch ein Feuer erhitzten Sand.
Eine gewisse Fertigkeit ist dabei wohl
vonnoten, denn das Essen war in keiner
Art und Weise sandig. Danach setzten
oder besser legten wir uns zu Tische und
liessen uns verwahnen, Essen und Wein
schmeckten vorzliglich, so dass von bei-
dem mehrmals nachgereicht werden
musste. Das Fest mitten in den Dinen
dauerte fur viele mit Gesang, Tanz, La-
gerfeuer, Wunderkerzen, Heldenstories
und ulkigen Darbietungen bis in den
nachsten Morgen hinein...

The day after

Am Neujahrsmorgen erwachte ich tradi-
tionellerweise mit einem leichten Haar-
wurzelkatarrh, es ist mir heute noch
schleierhaft, warum sich ausgerechnet
an diesem Morgen so viele Leute nach
meinem  Wohlbefinden  erkundigten.
Nach einem gemttlichen Frihstick ging
es bereits wieder ans Abschiednehmen,
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Verkehrsgewlhl von Tunis, so dass wir
noch bei hellem Nachmittag im Hotel
Amilcar eintrafen. Wir trafen hier wieder
aul die anderen Reisegruppen und lies-
sen es uns zum letzten Mal auf dem afri-
kanischen Kontinent einen spaten Abend
lang gutgehen,

Am anderen Morgen hiess es in aller
Herrgottsfrihe aufstehen, denn wir soll-
ten uns morgens um sieben am Fahrha-
fen in Tunis einfinden. Getreu dem Motto
«morgens um sieben ist die Welt noch in
Ordnung» fanden wir den Hafen auf An-
hieb, so dass wir eine geraume Weaile in
der Kélte auf unsere Einschiffung warten
konnten. Das wohl mihsamste am gan-
zen Prozedere war die Tatsache, dass die
europaischen Durchschnittstouristen, die
auf die Fahre fahren wollten, nicht tiber
die notige Flexibilitat verfigten, um rei-

maden an den Strassenrandern lagen.
Offenbar hatte es hier zlnftig geschneit!

Am anderen Morgen flrchtete ich im al-
lerersten Moment nach dem Aufwachen,
an fortgeschrittenen Symptomen des De-
lirium tremens zu leiden. Da befanden wir
uns doch stdlich des Mittelmeeres auf
afrikanischem Boden, doch beim Blick
aus dem Fenster sah ich nichts anderes
als eine tetal eingeschneite Stadt. Erst
die Bezeugungen meiner Reisepartner
konnten meine gesundheitlichen Be-
firchtungen zerstreuen, es lagen tat-
sachlich ca. 15 cm Schnee Uber der
Stadt. Wir nahmen die restliche Strecke
nach Sidi bou Said, in der N&he von Tunis
gelegen, unter die Rader. Unterwegs
mussten wir leider die erntichternde Er-
fahrung machen, dass die Busfahrer
nicht bloss in Mitteleuropa durch beson-
ders schlechte Manieren auf der Strasse
auffallen. Doch solche Kalamitdaten und
uniformierte Beamte, die ihr helles Ent-
zlicken an Herbie am Steuer hatten,
konnten uns nicht vom rechten Weg ab-
halten. Rainer, der mit meinem «Ligeli
bald schon besser fuhr als ich selbst,
zeigte in Tunis an einer Ampel noch ei-
nem Mercedesfahrer den Meister (the po-
wer of eight cylinders was glorious over
the four stinking Diesel holes). Zielsicher
wie (fast) immer pflugten wir uns durchs

bungslos auf dem Schiff Platz zu finden.
Trotz diverser Kalamitaten fanden wir in-
nert einigermassen nitzlicher Frist Platz
auf dem Schiff. Suffisantes Detail am
Rande: Ein tunesischer Zollbeamter be-
harrte auf der Vorweisung aller Ausweise,
die ich beim Passieren des Zolls gerade
in den Handen hielt. So bekam er unter
anderem auch Abgaswartungsdokument
und Landy-Club-Ausweis zu Gesicht!

Auf dem Schiff waren wir schnell hei-
misch, kaum war das Gepéack in der Ka-
bine verstaul, zog es uns scharenweise
an die Bar, wo denn auch der Bolkstoff
bald in Strémen fless. Schnell merkte ich,
dass ich durchaus nicht der einzige bin,
der zu Raubergeschichten neigt ...

Die nachsien begleiteten Saharatouren
und die Neujahrsreise mit Sahara-Party
fihrt VOODOOVISION in Libyen durch.
Das Programm fUr 1995/96 kann bezogen
werden bei: VOODOOVISION, Jirg und
Doris Sollberger, 3282 Bargen, Telefon
032/82 18 33, Teletax 032/82 56 92

Die Veranstalter fihren auch Gelande-
fahrkurse und den alljghrlichen Voodoo-
Afrikafahrer/-innen-Treff (11.-13. August
in Niederried bei Kallnach/BE, Info-Tel.:
031/312 20 11) durch. Beides hat der Ver-
fasser dieses Berichtes vorgangig be-
sucht. ;
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